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GREENMOBILITY proiekt siekiama didinti informuotuma apie ekologiéka juduma mieste. Tvarus judumas yra viena i$
apskritai, be energetikos sektoriaus, iSmeta daugiausia CO2 ir yra susijes su daugeliu kity neigiamy padarmlq ekologiniu,
ekonominiu ir socialiniu tvarumo aspektais.

ES pripaZino, kad bdtina keisti Sj sektoriy, ir, jgyvendindama Europos zaliojo kurso projektg, parengé Sio permainingo
pokyCio plang. GREENMOBILITY naudos , GreenComp*“ dokumente nustatytas tvarumo kompetencijas rengdama mokymo
kursus, kurie padés besimokantiesiems ugdytis Zinias, jgldZius ir poZilrj, skatinantj mgstyti, planuoti ir veikti empatiSkai,
atsakingai ir rQpinantis mUsy planeta bei visuomenés sveikata. Projektu bus siekiama padéti Svietimo ir mokymo
sistemoms formuoti sistemiSkai ir kritiSkai mgstanCius Zmones, kuriems rlpi mUsy planetos dabartis ir ateitis.

Parengtose mokymo programose bus naudojamas miSrusis mokymasis, todél dalyviai galés lanksCiau pritaikyti savo
mokymosi patirtj. Projekte bus sitilomi mokymai ir priemonés, tinkamos visiems besimokantiesiems, nepriklausomai nuo
jy amziaus ir iSsilavinimo lygio, bet kokioje formalioje, neformalioje ir saviSvietos aplinkoje. |vairiaGREENMOBILITY
projekto veika siekiama sudaryti sglygas elgsenos pokyCiams, susijusiems su tuo, kaip Zmoneés keliauja miesto erdvese.

Pagrindinis GREENMOBILITY projekto tikslas — skatinti mokymosi visg gyvenim3 aspektg aukS$tajame moksle,
pasitelkiant Zaliojo judumo programa, kuria siekiama skatinti mokymasi aplinkos tvarumo srityje.
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Kiti projekto GREENMOBILITY tikslai:

v Padéti remti formaliojo Svietimo sektoriaus institucijas, pvz., universitetus, kad jos galéty vadovautis mokymosi
visg gyvenim@ poZidriu.
Pertvarkyti mokymo programas, sililant modulinius kursus, kurie papildyty visas studijy programas, susijusias su
tvariu judumu.

v Ugdyti Zinias, jgdZius ir nuostatas, skatinan€ias mastyti, planuoti ir elgtis empatiSkai, atsakingai ir rdpinantis
aplinka.
Projekte daugiausia démesio bus skiriama darniam judumui, nes transportas yra vienas i$ sektoriy ES, iSmetanCiy
daugiausiai SESD, ir siekiama, kad Zmonés pritaikyty savo kasdienj gyvenimag taip, kad jis blty tvaresnis ir padéty
suSvelninti klimato kaitg.

v/ Palaikyti atsakingus veiksmus ir skatinti norg imtis veiksmy arba reikalauti jy vietos, nacionaliniu ir pasauliniu
lygmeniu.
Turédami supratimg ir jgldziy, Zmonés bus labiau linke imtis veiksmy Sioje srityje, siekdami pokyCiy vietos,
nacionaliniu ar pasauliniu lygmeniu. Geriausios praktikos ir sékmingy veiksmy pavyzdziy pateikimas jkvéps juos
perimti ir atkartoti tokias idéjas ir taip padidinti projekto poveik].

v Suteikti besimokantiesiems galimybe jveikti kognityvinj disonansg, atsirandantj Zinant apie problema, bet
neturint galimybiy veikti.
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Projektas bus naudojamas dalytis idéjomis ir organizuoti iniciatyvas, pavyzdZiui, propaguoti ir skatinti dviratininky
mokymus miestuose, kad kiekvienas turéty galimybe iSmokti vaZiuoti dviraCiu judriame mieste ir susipazinti su
eismo taisyklémis, arba remti vaziavimg kartu automobiliu vakarais organizuojant renginius, per kuriuos kaimynai
gali suderinti savo susisiekimo poreikius. Be to, platformoje bus sukurta bendra erdvé vietos ir valdZios
institucijoms, ir ji galés bUti naudojama kaip vieSyjy konsultacijy dél su judumu mieste susijusiy projekty erdve,
kurioje gyventojai galés dalytis savo nuomone ir idéjomis.

v Skleisti informacijg apie ES Zaliojo kurso jgyvendinima.
Svarbu, kad Zzmonés suprasty, jog tai yra zingsnis link holistiSkesnio ir labiau integruoto pozilrio | su klimatu ir
aplinka susijusiy i880kiy sprendima. Zaliasis kursas - tai nauja augimo strategija, kuria siekiama ES ekonomikg
paversti tvaria ir sukurti tvarig pramone bei transportg, nepaliekant nieko nuoSalyje. GREENMOBILITY bus

remiamas novatoriSkos praktikos, siekiant, kad Zmonés tapty tikraisiais ekologiSko judumo pokyCiy dalyviais.

Projekto GREENMOBILITY tikslinés grupés:

Projektas GREENMOBILITY jgyvendinamas aukStojo mokslo srityje. Tikslinés grupés daugiausia susijusios su aukStuoju
mokslu, taCiau siekiant kuo didesnio projekto poveikio, taip pat kuo didesnio projekto testinumo, atkartojimo ir
perkélimo, beveik visose veiklos srityse galés dalyvauti visi, besidomintys konkreCia tema. Projekto pradZioje bus
sudarytas suinteresuotyjy Saliy zemeélapis, kuriame bus vizualiai pavaizduoti visi Zmonés ir organizacijos, kurie gali daryti
jtakg projektui ir bati jo paveikti, ir jy tarpusavio rySiai.

Projekto veikla taip pat bus skirta visoms papildomoms organizacijoms, kurios i$ pradZiy nebuvo jtrauktos j toliau pateiktg
sgrasa.
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e Universitetai ir kolegijos, jskaitant studentus, akademinj personalg ir administracijos darbuotojus.

e Aplinkosaugos organizacijos ir nevyriausybinés organizacijos, dirbanCios ekologiSko judumo, kovos su klimato kaita

ir aplinkos apsaugos srityse.

e Vietos ir vieSojo sektoriaus subjektai, dirbantys su ekologiSku judumu susijusiose srityse, kova su klimato kaita ir
aplinkos apsauga.

Projekto GREENMOBILITY partnerysté:

Projekto konsorciumg sudaro penkios organizacijos iS penkiy skirtingy Europos Saliy: Kauno technologijos universitetas
(KTU) (Lietuva), Moksliniy tyrimy ir Svietimo centras SYNTHESIS (Kipras), ,LAND Impresa sociale s.r.l.” (Italija), Tesalijos
universitetas (Graikija) ir ,The Sustainability Collaborative” (TSC) (évedija).

Atsizvelgiant | tai, svarbu iSsiaiSkinti esamg Europos politikos strukttirg, susijusig su darniu judumu, ir esamg strukttrg
dalyvaujancCiose Salyse nacionaliniu, regioniniu ir vietos lygmenimis bei i§SUkius, su kuriais jos gali susidurti.

1. Pelitikes struktdra

1.1. Europos lygmuo

Darnus judumas miestuose yra labai svarbus Europos Sgjungos (ES) pastangy spresti su urbanizacija susijusias
aplinkosaugos, socialines ir ekonomines problemas aspektas. Daugiau nei du treCdaliai Europos gyventojy gyvena
miestuose ir Sis procentas nuolat auga. Todél miestai yra pagrindiniai transporto sistemos mazgai, nes dauguma kelioniy
prasideda arba baigiasi miestuose (Torrisi ir kt., 2020). Europos miestais pasaulyje daZnai Zavimasi kaip patraukliomis
turizmo, gyvenamosiomis vietomis, Svietiino, uZiimtumo ir verslo veiklos kryptimis, o judumas ir transportas yra labai
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svarbUs veiksniai. Vis délto, Europos Komisijos duomenimis, miestai vis dar susiduria su dideliais iSSUkiais, siekdami toliau
tobulinti savo judumo ir transporto sistemas ( ,Sustainable urban mobility“).

EkologiSkam judumui tenka pagrindinis vaidmuo Europos Sgjungos (ES) klimato strategijoje, nes jis atitinka jos plataus
uzmojo tikslg iki 2030 m. sumazinti grynajj Siltnamio efektg sukelianCiy dujy iSmetimg 55 %, palyginti su 1990 m., ir iki
2050 m. uztikrinti neutralumg klimato atzvilgiu. Siekdama palengvinti §j peréjima, ES jgyvendino jvairius reglamentus ir
teisés aktus, kad padidinty transporto tvarumg ir kartu uZtikrinty susisiekimg tarp valstybiy nariy. Siuo poZidriu ne tik
remiamas veiksmingy transporto tinkly, kuriais konsoliduojama bendroji rinka, klrimas, bet ir siekiama maZinti anglies
dioksido iSmetimg transporto sektoriuje. Pagrindinis Sios strategijos elementas yra dokumenty rinkinys ,Fit for 55“ -
pasillymy perzilreéti ir atnaujinti ES teisés aktus rinkinys, kuriuo siekiama iki 2030 m. iSmetamujy terSaly kiekj sumazinti

bent 55 % ] §j iSsamy paketg jtrauktos itin svarbios iniciatyvos, kuriomis siekiama mazinti anglies dioksido kiekj sausumos,
oro ir jury transporte.
Be to, ES aktyviai skatina darny ir paZangy judumg, jgyvendindama ES judumo mieste programg, suderintg su Europos

Zaliuoju kursu, ir kitas iniciatyvas. Pagal ES judumo mieste programg siekiama saugaus, prieinamo, jtraukaus, paZangaus,
atsparaus ir nulinés tarSos judumo mieste. Kad pasiekty tokj tikslg, ES turi imtis ryZtingesniy veiksmy judumo mieste
srityje. Sprendimai turéty blti susije su stipresne vieSojo transporto sistema, geresnémis aktyvaus judumo (pvz., €jimo
pésCiomis, vaziavimo dviraCiu) galimybémis ir veiksminga nulinés tarSos miesto logistika (ES judumo mieste sistema). Be
to, dar vienas Europos lygmens dokumentas, turintis didele reikSme darnaus judumo mieste srityje, yra 2023 m. kovo 8 d.
Komisijos rekomendacija (ES) 2023/550 dél nacionaliniy darnaus judumo mieste planavimo paramos programy .

Be to, ,REPowerEU” plane (2022 m. geguZé) pabréZiamas energijos taupymas ir didesnis nulinés tarSos transporto
priemoniy naudojimas vieSuosiuose ir jmoniy parkuose. Komisijos 2023 m. darbo programoje daugiausia démesio

skiriama ekologiSkesniems jmoniy automobiliy parkams, o tai atitinka platesn] tikslg pereiti prie nulinés tarSos transporto
priemoniy ir didinti energijos vartojimo efektyvuma transporte.
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Jvairiomis Europos finansavimo priemonémis, tokiomis kaip , Horizont Europe”, ,“InvestEU", Europos regioninés plétros

fondas, Sanglaudos fondas, Inovaciju fondas ir Ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemon€&, remiamos

inovacijos judumo sektoriuje, siekiant prisidéti prie tvarumo, veiksmingumo ir atsparumo tiksly. ES reglamentu Nr.

2023/851 sugriezZtinami naujiems automobiliams ir lengvosioms komercinéms transporto priemonéms taikomi iSmetamo
CO2 kiekio standartai. Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje iSdéstyta ES transporto sektoriaus pertvarka, kuria
siekiama sukurti ekologiSka, skaitmening ir atsparig sistemg, ir nustatomi pagrindiniai tikslai iki 2030 m., jskaitant 30 min.
nulinés tarSos automobiliy, 100 neutralaus klimato miesty, dvigubai didesnio greityjy traukiniy eismo, anglies dioksido
kiekio neutralizavimo trumpais atstumais keliaujant kolektyviniu transportu ir didelio masto automatizuotg juduma.

Reikia pazyméti, kad ES daug démesio skiriama darnaus judumo mieste planavimui, nes darnaus judumo mieste planai
(DJMP) yra Europos judumo mieste politikos pagrindas (,,Sustainable urban mobility planning and monitoring”). DJMP gali
pagerinti bendrg gyventojy gyvenimo kokybe sprendziant tokias svarbias problemas, kaip transporto spUstys, oro ir (arba)
triukSmo tarSa, klimato kaita, keliy eismo sauga ir automobiliy statymo problemos. Galiausiai Europos Komisija skatina
Europos miestus rengti elgesio keitimo kampanijas (,,Promoting Mobility Behaviour Change®). Sis GREENMOBILITY
projektas atspindi bUtent tokig ideja.

1.2. Nacionalinis / regioninis / vietos lygmuo

e lLietuva

Lietuva aktyviai skatina ekologiSkg judumg jvairiomis politikos ir teis€kliros priemonémis. 2015 m. Susisiekimo ministerija
patvirtino Darnaus judumo mieste plany rengimo gaires (DJMP gairés). 2022 m. ministerija atnaujino rekomendacijas,
atsizvelgdama | naujgjg Europos judumo mieste sistemg ir kitus susijusius Europos Sgjungos ir Lietuvos strateginius
dokumentus.

Siuo metu 21 Lietuvos miestas ar miestelis yra parenges darnaus jndumo planus.
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Darnaus judumo plany rengimas ir jgyvendinimas mieste finansuojamas Europos Sgjungos struktdriniy fondy lIéSomis,
taip pat dalj €Sy projektams jgyvendinti skiria paCios savivaldybés.

Kaunas, antras pagal dyd] Lietuvos miestas (daugiau nei 250 000 gyventojy ir 35 000 studenty), yra gerai Zinomas tiek
vietos, tiek pasaulio mastu, nes skiria daug démesio judumui ir jo gerinimui.

Kaunas yra DJIMP pradininkas Lietuvoje, nes miestas nuo 2007 m. dalyvauja ES judumo projektuose. Kauno miesto DJMP
pateko tarp Europos Komisijos paskelbty 2019 m. darnaus judumo apdovanojimy nominanty. Vertinimo komisijg
suZavejo gerai apgalvotas ir paZangus Kauno pozilris | darnaus judumo planavima, pripazjstant plano jgyvendinimo
uztikrinimo vaidmenj (,,European Commission announces sustainable mobility award nominees”). Kauno miesto DJIMP -
visuotinius aplinkosaugos reikalavimus ir padaryti miestg patogy tiek gyventojams, tiek miesto sveCiams. DJIMP jvertinami
pagrindiniai Kauno miesto gyventojy ir verslo jmoniy judumo poreikiai ir sililomi jy sprendimo bUdai, prioritetg teikiant
vieSajam transportui, dviraCiy transportui ir péstiesiems bei aplinkai draugiSkam transportui.

Kauno DJMP planas paremtas daugybe susitikimy su suinteresuotosiomis Salimis. Pagrindiné démesio sritis - tarSos
maZzinimas integruojant jvairias darnaus vieSojo transporto rusSis, taip pat miesto patrauklumo turistams ir gyventojams
didinimas gerinant pagrindiniy Kauno lankytiny viety ir objekty pasiekiamumag (,,Ramping up infrastructure for walking
and cycling in Kaunas”). Pagrindinis Kauno naujojo DJMP tikslas - uZtikrinti geresnj ir kokybiSkesnj jvairiy miesto rajony
susisiekimg su miesto centru, gerinant autobusy tinklg ir tvarkaraSCius bei pleCiant turimus péscCiyjy takus. Be to, miestas
nori intensyviai skatinti dviraCiy naudojimg mieste. Galiausiai Kauno savivaldybé siekia iki 2030 m. miesto centre sukurti
mazos tarSos zong (,,Kaunas Plans Sustainable Transport Future®).

e Kipras
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Kipro Respublika aktyviai skatina ekologiSkg judumg jvairiomis politikos ir teiséklros priemonémis. Jgyvendinant Sias
pastangas, ypaC svarbus Kipro ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo planas, kuris iSdéstytas pagal penkias
politikos kryptis. Sis planas apima jvairias iniciatyvas, pavyzdZiui, aplinkosaugos mokesgiy jvedima, investicijas j energijos
vartojimo efektyvumg, atsinaujinanCiyjy energijos Saltiniy skatinimg ir darnaus ekologiSko judumo skatinimg. Svarbus
Kipro ekologiko judumo strategijos aspektas yra iniciatyva ,Darnus judumas - darnus Kipras“. Sia iniciatyva siekiama
pagerinti jvairius kasdienio gyvenimo ir miesty plétros aspektus, jskaitant gyvenimo kokybés gerinimag, iSlaidy taupyma,
naudg aplinkai ir sveikatai, judéjimo be kliG€iy palengvinimg ir veiksmingg iStekliy naudojimg. Be to, joje daugiausia
démesio skiriama visuomeneés pritarimui, veiksmingesniy miesty plany kGrimui, teisiniy jsipareigojimy laikymosi
uztikrinimui, sinergijos panaudojimui ir miesty konkurencingumo didinimui.

Kipro sostineé Nikosija, gavusi didele Europos Komisijos paramg i$ ekonomikos gaivinimo fondy, inicijavo iSsamy tyrimg,
kurio tikslas - parengti iSsamy darnaus judumo mieste plang (DJMP). Siuo strateginiu planu siekiama pakeisti miesto
susisiekimo sistemg, daugiausia démesio skiriant vieSojo transporto sistemos tobulinimui. Neatsiejama Sio plano dalis -
greityjy autobusy sistemos ir tramvajy tinklo klrimas, siekiant pasillyti greitesnes ir patikimesnes vieSojo transporto
galimybes. Be to, plane numatyta jrengti specialias autobusy eismo juostas, kurios supaprastins autobusy eismg ir
padidins jo efektyvumag. Paskutinis plano pasillymas - jdiegti pazZangig eismo valdymo sistemg, kurioje pirmenybé
teikiama vieSajam transportui, siekiant sutrumpinti kelionés laikg ir pagerinti susisiekima.

e ltalija

Nacionaliniu lygmeniu Italijoje yra keletas teisés akty, kuriais siekiama uztikrinti ir skatinti darny judumg mieste.
Pastaraisiais metais (2018-2022 m.) ltalija jgyvendino reguliavimo priemones, suderintas su Europos gairémis, kuriomis
siekiama pereiti prie darnaus judumo, pripaZjstant, kad transporto sektorius labai prisideda prie klimatg keiCianCiy
iSmetamyjy terSaly kiekio. Iniciatyvos apima tvaraus keliy transporto skatinimg, automobiliy parky atnaujinimg maziau
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tarSiomis transporto priemonémis ir nulinio poveikio transporto rusSiy, pavyzdZiui, vaZiavimo dviraCiu ir elektrinio
mikromobilumo, skatinimg.

Darnus judumas iSlieka vienu i$ svarbiausiy dalyky, kaip ir 2021 m. Nacionaliniame ekonomikos gaivinimo ir atsparumo
didinimoplane (it. PNRR), kai Italija aplinkos apsaugos ir klimato tikslams skyré daugiau kaip 82 mird. eury. Be to,
Ekologinio pereinamojo laikotarpio plane (it. PTE), Nacionaliniame strateginiame darnaus judumo plane (it. PSNMS) ir

Darnaus judumo miestuose planuose (it. PUMS) toliau nurodomos konkreCios intervencijos ir tikslai, kuriais siekiama
pertvarkyti Italijos energetikos ir judumo sektorius, suderinant juos su Europos tikslais.
e PNIEC 2030 (Nacionalinis integruotas energetikos ir klimato planas) nustato nacionalinius tikslus, susijusius su energijos

vartojimo efektyvumu, atsinaujinanCiaisiais iStekliais ir iSmetamo CO2 kiekio maZinimu, pabréziant dekarbonizacijg,
energijos vartojimo efektyvumg ir darny juduma.
e 2022 m. patvirtintame Ekologinio pereinamojo laikotarpio plane (it. PTE) apibréZiama ltalijos aplinkosaugos politika,

akcentuojant tvary judumg siekiant dekarbonizacijos. Plane numatoma didinti geleZinkeliy eismg, naudoti mazesnio
poveikio degalus ir siekti, kad iki 2030 m. bent 50 % automobiliy bUty varomi elektra. Siekiant paremti Svary judumg
keliais, ekologinémis priemokomis skatinama pirkti elektrines arba hibridines transporto priemones ir jrengti jkrovimo
stoteles.

e Darnaus judumo mieste planai (DJMP) pateikia naujas judumo mieste intervencines priemones, rekomenduojamas
maziau nei 100 000 gyventojy turinCioms miesty teritorijoms ir paremtas nacionalinémis gairémis.

e Bendrajame judumo dviraCiais plane (it. PGMC), kuris yra neatsiejama Bendrojo transporto ir logistikos plano (it. PGTL)

dalis, pabréziama dviraCiy taky integracija | vietinj vie$gjj transportg nacionaliniu mastu, pabréziant naudotojy
dalyvavimg tinklo kdrime ir propaguojant prieinamumg, veiksmingumg, teisingg vieSosios erdves naudojimg,
dalijimgsi judumo priemonémis, saugy ir darny juduma.
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Italija taip pat nustaté taisykles, pagal kurias nuo 2019 m. leidZiama keliuose naudoti ,Segway*, riedZius ir paspirtukus.
Siekiant propaguoti elektrinj mikromobilumg, sukurtos skatinimo programos, jskaitant transporto priemoniy jsigijimo
kuponus

Pagal 2023 m. PNRR Sicilijos regionas buvo viena i$ sri€iy, kuriai skirta daugiau €Sy - 1,1 mlrd. eury, jskaitant Palermo
savivaldybés tramvajy sistemos atnaujinimg, kuriam planuojama skirti 504,4 min. eury. Kalbant apie Palermag, pastangos
skatinti darny judumg mieste buvo dedamos rengiant savo judumo mieste plang (DJMP), kuriuo siekiama uztikrinti
savivaldybiy pasiekiamumag, plétoti dviejy lygiy vieSojo transporto tinklg, spresti gelezinkelio paslaugy vaidmenj ir
skatinti jvairiy susisiekimo rUSiy integracijg. Plane taip pat atsiZvelgiama | tausojamajj juduma, uosty ir oro uosty
pasiekiamuma, susisiekimg tarp miesty, krovininj transportg, logistikg ir judumag dideliy renginiy metu. Svarbiausias
tikslas - sukurti integruota, darnig ir veiksmingg judumo mieste sistemg, suderintg su aplinkosaugos ir socialiniais tikslais.
Be to, kai kurios vieSosios jstaigos, pavyzdZiui, Darnaus judumo planavimo biuras, ir kiti veiksmy planai, pavyzdZiui,

Darnios energetikos veiksmy planas (SEAP), numato dar kelias priemones, tokias kaip autobusy parko atnaujinimas,

informaciniy judumo skydy iSdéstymas ir politika, kuria ribojami kai kuriuose centriniuose rajonuose vaZin€janCiy
transporto priemoniy tipai iS miesto teritorijos (ZTL apribojimai), kad vieSojo transporto sistemos tapty iSmanesnés ir

darnesnés, jgyvendinant tikslines intervencijas atitinkamoje teritorijoje.
® Graikija

Graikija aktyviai jgyvendina plataus uZzmojo klimato politikg, kuria siekiama iki 2050 m. sukurti anglies dioksido atZvilgiu
neutralig visuomene ir suderinti savo tikslus su Darbotvarkés iki 2030 m. visuotiniais tvarumo tikslais, ParyZiaus
susitarimo jsipareigojimais ir ES Zaliojo kurso principais. (OECD iLibrary) Pagal tai Graikija savo nacionaliniame energetikos
ir klimato plane nustaté plataus uzmojo tikslus, pabrézdama Zaligjg pertvarkg kaip pagrindinj Nacionalinio ekonomikos
gaivinimo ir atsparumo didinimo plano eiementg. Be to, Salis pabréZia savo jsipareigojimg spresti klimato kaitos
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problemg, nes Ketveriy mety nacionalin€je tarptautinio bendradarbiavimo siekiant vystymosi 2022-2025 m. programoje
jai skiriama daugiausia démesio.
Graikijoje jstatyme 4784/2021 numatyta darnaus judumo mieste plany (DJMP) rengimo sistema ir apibréZtos DJIMP
rengimo, nagrin€jimo, apibUdinimo, stebésenos ir prieZiliros procedlros, siekiant skatinti darny judumg. Remiantis tuo,
valstybinés institucijos, kurios privalo inicijuoti DJIMP rengima, yra Sios (,,Characterisation of Sustainable Urban Mobility
Plans-SUMPS*):

e pirmojo lygmens vietos valdZios institucijos (savivaldybés), kuriose pagal naujausio visuotinio gyventojy suraSymo

duomenis nuolat gyvena daugiau kaip 30 000 (trisdeSimt tUkstanCiy) gyventojy,
e pirmojo lygmens vietos valdZios institucijos, nepriklausomai nuo gyventojy skaiCiaus, jei jos patenka j Atény miesto
transporto organizacijos ir Saloniky transporto projekty organizacijos kompetencijos sritis, ir
® visos antrojo lygmens vietos valdZios institucijos (regionai).
Tesalijos regionas yra treCias pagal gyventojy skaiCiy Graikijos regionas, kuriam priklauso keli didZiausi Graikijos miestai.
Regionas suskirstytas | penkis regioninius vienetus, kuriems priklauso 25 savivaldybés: Larisa, Magnezija, Sporadé, Trikala
ir Kardica.
Kalbant apie tvary judumg mieste vietos lygmeniu, Magnezijos regioniniam vienetui priklausantis Volos miestas rengia
plang, kaip pagerinti ir padaryti darnesnj transportg mieste https://svak.dimosvolos.gr/). 2021 m. prasidéjo diskusijos su
vieSaisiais suinteresuotaisiais subjektais dél 1-osios vieSosios konsultacijos. 2022 m. aptarti pagrindiniai susisiekimo
gerinimo tikslai ir prioritetai, 0 2023 m. parengtas galutinis planas su konkreCiais veiksmais. Tarp svarbiausiy DIMP tiksly
yra Sie:

e tinkamas miesto vieSyjy erdviy valdymas, atsizvelgiant j estetikos, prieinamumo ir socialinio jautrumo kriterijus;
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eismo problemy sprendimas skatinant naudotis vieSuoju transportu ir kuriant alternatyvas privaCiam transportui
(pvz., éjimas pésCiomis, vaZiavimas dviraCiu), taip pat tiriant galimybe diegti fiksuoto marSruto priemones, pvz.,
elektrinio tramvajaus linijg ir pan.

sglygy mazinti eismg klrimas komerciniame ir istoriniame miesto centre bei Krasidono upelio pakrantése;

miesto centro ir aplinkiniy rajony gyventojy kasdienio gyvenimo kokybés gerinimas mazinant transporto srautus ir
stiprinant komercinj bei istorinj miesto centrg;

Volos miesto identiteto stiprinimas (miesto rinkoZenklio klrimas) ir bldingy miesto objekty kirimas;

miesto centro ir rajony atgaivinimas;

esamy miesto ir priemiesCio zaliyjy erdviy (parky, skvery, giraiCiy, Goricos, Amfanés ir kt. priemiesCio kalvy
panaudojimas) vystymas ir plétra, jrengiant pasivaikSCiojimo takus;

alternatyviy turizmo formy stiprinimas, suteikiant alternatyvas kelionéms automobiliu ir optimaliai sujungiant
svarbias Voloso archeologines vietas.

Be to, greta Voloso esanCiame Larisos mieste parengtame darnaus judumo mieste plane daugiausia démesio skiriama

tam, kad Zmonéms buty lengviau vaikSCioti pésCiomis ir vaZinéti dviraCiais, kuriant saugius ir draugiSkus rajonus be

intensyvaus automobiliy eismo. Centriné miesto dalis iSlaisvinama nuo automobiliy, miestas sujungiamas dviraCiy takais

ir uztikrinamas saugus ir sveikas susisiekimas. Plane taip pat numatyta daugiau Zaliyjy erdviy, mazinama oro tarSa ir

vieSosios erdvés tampa patogesnés. Apskritai norima, kad miestas tapty geresnis Zmonéms ir padidéty nekilnojamojo

turto verte, nes gatvés tapty grazesnes.

° évedija

Svedija garséja savo nepaliesta laukine gamta ir salynais, tadiau, bldama aplinkosaugos pradininké, ji yra pirmoji $alis

pasaulyje, 1967 m. priémusi aplinkos apsaugos jsta'ymag. 1995 m. Svedija buvo viena pirmuyjy $aliy, jvedusiy anglies
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dioksido mokestj. Be to, treCiojoje EBPO aplinkosauginés veiklos apZzvalgoje patvirtinta, kad évedija pirmauja
aplinkosaugos politikos srityje (EBPO, 2014). Net ir 2021 m. évedija puikiai pasirodé vertinant tarptautines judumo mieste
pastangas, nes Salis atlieka svarby vaidmenj vykdant mokslinius tyrimus ir diegiant inovacijas darnaus judumo mieste
srityje Europoje (Bergendahl, 2021).

Svedija apskritai pasiZymi labai gera aplinkos kokybe ir turi ilgg aplinkosaugos politikos istorijg. TreCiojoje EBPO
aplinkosauginés veiklos apZvalgoje patvirtinta, kad Svedija yra viena lyderiy aplinkosaugos politikos srityje (EBPO, 2014).
Svedija yra viena novatori$kiausiy EBPO $aliy nariy ir viena pirmyjy 20 a. deSimtojo deSimtmedio pradZioje jvedé keletg
su aplinkosauga susijusiy mokesgiy, jskaitant anglies dioksido (CO2) i8metimo mokestj. Svedija siekia i$laikyti lyderés
vaidmenj sprendziant klimato kaitos problemg: nuo 2000 m. iSmetamy Siltnamio efektg sukelianCiy dujy kiekis sumazéjo
16 %

AStuoni i$ 15 tarptautiniy projekty, kuriems vadovauja ir kuriuose bendradarbiauja évedijos miestai, universitetai,
institutai ir jmonés, padeda efektyviau iSnaudoti miesty teritorijas ir lengviau pasirinkti darnias keliones.

ES sukurta planavimo pagalbos priemoné, darnaus judumo mieste planas (DIMP), ir Svedijos planavimo pagalbos sistema
JTransportas patraukliam miestui” (Sved. TRAST) skirtos darniam transportui miestuose plétoti. Abi sistemos apima vieno
ar keliy plany rengimg ir pagalbg planavimo procese. Daugelis Svedijos miesty jau parengé arba rengia judumo planus
(pvz., eismo strategijas), remdamiesi TRAST vadovu. TRAST sudaro Svedijos vietos valdZios institucijy ir regiony
asociacijos (Sved. SALAR), Transporto agentlros ir évedijos nacionalinés busto, statybos ir planavimo valdybos (Sved.
»,Boverket”) parengty évedijos gairiy rinkinys, kuriuo siekiama remti integruotg planavimg ir subalansuoty bei darniy
miesto transporto sistemy ir patraukliy miesty klrimg. TRAST - tai vadovas su pridedama medZiaga. Jame pateikiama
keleto sri€iy patirtis, kurig galima jvairiais bUdais panaudoti miesto planavimo darbuose (Robertson, 2015,
https://vti.diva-portal.org/smash/get/diva2:856558/FULLTEXTO1.pdf).
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2020 m. 10 Svedijos miesty atliko i§samy tarptautinj miesto transporto rodikliy vertinimg (Kenworthy, 2020;
https://kollektivtrafikk.no/app/uploads/2021/03/K2-rapport-Sustainable-Mobility-in-Ten-Swedish-Cities-2020.pdf). Siame

tyrime nurodyta, kad Svedija, palyginti su kitomis ES $alimis, yra vidutini§kai maZo tankumo miesty $alis. Vertinti 4 didieji

miestai: Stokholmas, Helsingborgas, Malmé ir Geteborgas ir 6 mazi miestai: Upsala, LinSiopingas, JonSiopingas,
Vesterosas, Erebru ir Umeo. DeSimties tirty Svedijos miesty stipriosios pusés - tai Sie veiksniai, dél kuriy reikia imtis tam
tikry politiniy priemoniy:

tirtuose Svedijos miestuose centro verslo rajonuose vidutini§kai maZai automobiliy stovéjimo aikteliy, tenkangiy
1 000 darbo viety Siuose rajonuose;

Siuose évedijos miestuose automobiliy ir motocikly savininky skaiCius taip pat yra mazesnis nei kituose miestuose;
vieSojo transporto infrastrukttra Siuose évedijos miestuose yra gana gerai iSvystyta;

Svedijos miestuose pés&iyjy ir dviratininky skaiGius yra palyginti aukstas;

Svedijos miestuose eismo jvykiuose Zista itin maZai Zmoniy, bent jau i§ dalies dél to, kad Svedijoje vykdoma
nacionaliné politika ,Vizija - nulis”;

Siuose deSimtyje Svedijos miesty vienam gyventojui tenkantis transporto iSmetamujy terSaly kiekis yra labai
maZas - maziausias pasaulyje.

Tai rodo, kad Svedijos miesty regionai deda daug pastangy, kad jy gyventojai galéty naudotis kokios nors formos vieSojo

transporto paslaugomis, nepaisant mazo tankumo, kuris, atrodo, yra gana unikalus.

2. Esama padeétis

Lietuva
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Remiantis EBPO apZzvalga (2021 m.), Lietuva susiduria su keliais aktualiais aplinkosaugos i$SUkiais, susijusiais su judumo
politika. Lietuvoje miesty teritorijose dominuoja individualios motorin€s transporto priemonés, su kuriomis susijusios
Siltnamio efektg sukelian&iy dujy (SESD) i8metimo ir oro tarSos, triukdmo, eismo jvykiy ir spls&iy problemos (OECD
Environmental Performance Reviews: Lithuania 2021). TaCiau, pasak Susisiekimo ministerijos, Lietuva yra pasirengusi keisti
ateities kelioniy struktlrg, uztikrinti ekologiSkg vieSgjj transportg, didinti elektromobilumag, skatinti vandenilio ir kity
alternatyviy degaly naudojimg bei darny judumg mieste (,Innovative solutions and perspective for the future fuel to
ensure sustainable and green transport”).

Darnaus judumo mieste pavyzdZiai Lietuvoje

Pirmasis pavyzdys - Vilniaus miestas. Lietuvos sostiné Vilnius nustaté tikslus, kuriais siekiama skatinti dalijim3si
automobiliais, darny keliavimg ir maZinti bendrg automobiliy skaiCiy mieste. Siekdamas Sio tikslo, miestas skatina
gyventojus, uZuot vazinéjus po vieng, kooperuotis ir keliauti kartu.. Todél Vilnius bendradarbiaudamas su vietos
jmonémis jsteigé Vilniaus bendro judumo klasterj (,Vilnius Forms Shared Mobility Cluster to Reduce Traffic and Endorse
Sustainable Urban Traveling®).

Antrasis pavyzdys - Kauno miestas. Kauno savivaldybé siekia nutiesti 143 km dviraCiy taky, o tai yra didelis projektas, kuris
daugelj gyventojy sujungs su dviraCiy taky tinklu. Be to, nuo 2019 m. visose vieSajam transportui naudojamose
transporto priemonése jrengtos Zemagrindés prieigos, o tai padeda pagyvenusiems Zmonéms, nejgaliesiems ir
gyventojams, norintiems atsiveZti dviraCius (,,Ramping up infrastructure for walking and cycling in Kaunas®).

e Kipras

Kipro ,Dotacijy schema bendruomeniy atsparumui klimato kaitai ir prisitaikymui prie jos stiprinti" - tai pagrindiné
priemoné, kuria siekiama finansuoti vietos investiciias j prisitaikymg prie klimato kaitos. éiq schemg 2023 m. liepos 27 d.
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patvirtino Ministry taryba, ir ji yra Kipro energetikos biuro ir Kipro bendruomeniy sgjungos bendry pastangy rezultatas.
Schema jtraukta j Nacionalinj ekonomikos gaivinimo ir atsparumo stiprinimo plang, finansuojamg pagal Europos Sgjungos
ekonomikos gaivinimo ir atsparumo didinimo priemong, kuri yra programos , NextGenerationEU“ sudedamoji dalis, o jos
bendras biudZetas - 2,9 min. eury. Kita Kipro sostin€je Nikosijoje jgyvendinta iniciatyva - , Park + Ride” infrastruktlros
diegimas. Tai naujoviSkas sprendimas, leidZiantis gyventojams statyti savo transporto priemones tam skirtose vietose, o
veliau nemokamai persésti | miesto centrg vieSuoju transportu. Si iniciatyva kartu su autobusams teikiama pirmenybe
eisme skirta gerokai sutrumpinti laikg ir sumaZinti rlpesCius, susijusius su jvaziavimu | Nikosijos centrg. Be to, Nikosijos
savivaldybé sulauké pripaZinimo uzZ Makarios-Stasikratous-Evagorou ekonominio trikampio miesto rekonstrukcijos
projektg, kuriame akcentuojamas tvarus transportas. Sis projektas yra bendros miesto tvarios plétros strategijos dalis
(In-Cyprus, 2023).

e ltalija

Pastaraisiais metais pradétos tam tikros iniciatyvos, pavyzdZiui, projektas ,Sistema Tram“ (2018 m.), kuriuo siekiama
pagerinti susisiekimg pagrindinése vietovese, universitety ir ligoniniy centruose, priemiesCiy rajonuose ir pakrancCiy
kaimuose, integruojant 29,3 km ilgio tramvajy tinklg ] platesne Palermo miesto vietinio vieSojo transporto sistemag, kartu
mazinant transporto priemoniy parkg ir didinant automobiliy stove€jimo aikSteliy prieinamumg (ICMQ, 2023); ir
programélé ,Move in Palermo” leidZianti tikruoju laiku stebéti vieSojo transporto tvarkara$Cius ir marSrutus,
palengvinanti veiksmingg kelioniy planavimg (PalermoMobilita, 2023). Vis délto, remiantis vietos ir nacionalinémis
ataskaitomis ir duomenimis apie gyventojy judumg, 2022 m. NO2 koncentracija gerokai padidéjo (Kyoto Club - CNR-IIA,
2023), ypaC Palerme (24 %) (CleanCities, 2024), kur trys ketvirtadaliai viso vietos vieSojo transporto yra tarSds (Kyoto Club
- CNR-IIA, 2023). CO2 ir kity Siltnamio efzktg sukeliar €it duju iSmetimas iSlieka itin didelis (78-74 % 2015-2019 m.), todél
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veiksmai, kuriais siekiama dekarbonizuoti keliy transportg, yra labai svarbUs siekiant bendro tikslo gerokai sumazinti
iSmetamo anglies dioksido kiekj (Migliore, M., D'Orso, G., ir Caminiti, D.; 2020). Nepaisant to, kad nuo 2020 m. padaugéjo
dalijimosi dviraCiais ir mikromobilumo galimybiy, dalijimosi automobiliais galimybiy sumazéjo, o dviraCiy taky tinklai
iSliko nepakite - 0,6 km 10 000 gyventojy (Migliore, M., D'Orso, G., ir Caminiti, D.; 2020).

Kalbant apie pilie€iy jausmus ir poZilrj j juduma, 39 % iSreiSkia susirtipinimg dél gatviy prieinamumo, 32 % - dél vietinio
vieSojo transporto, o 19 % - dél darnaus judumo (PUMS Palermo, 2023 m.). Tarp Palermo gyventojy vyrauja neigiamas
pozilris | judumg mieste, atspindintis nepasitenkinimg keliy kokybe, jy apleidimu ir netinkamu valdymu; dél to kyla
pyktis, nusivylimas ir prarandamas pasitikéjimas vietos administracija. VieSasis transportas yra svarbi tema; vis daZniau
diskutuojama apie jvairius projektus, jskaitant tramvajy linijy tobulinimg ir privaCiy keliy judumo plano pakeitimus.
Vartotojai daZnai atkreipia démesj j nesklandumus ir nepatogumus, pavyzdZiui, spUstis, integracijos su kitomis susisiekimo
sistemomis trikumg ir infrastruktlros funkcionalumo apribojimus. Dél Siy problemy kyla nepasitik€jimas naujy
priemoniy, tokiy kaip PUMS, jgyvendinimu, nerimas dél statybos darby trukmés ir susirlpinimas dél neteisingy
vertinimy, susijusiy su veiksmingais ir pilie€Ciams naudingais sprendimais bei tvaria ir sveika gyvensena.

® Graikija

Rengiant Europos ir nacionalinius DIMP, remiamasi ELTIS (Europos Komisijos MOVE GD) Europos direktyvomis. Tiek
ankstesnése, tiek naujausiose ELTIS direktyvose apibréZtos konkreCios teminés sritys. KonkreCiai naujausiomis
direktyvomis, kurias $Saliy praSoma jgyvendinti, siekiama iStirti: Zemés naudojimg, transportg, energetikg,
elektromobilumg, aplinkosaugg, bioklimato planavimg ir temines sritis, prie kuriy savo kompetencija prisideda Aplinkos ir
energetikos ministerija (Aplinkos ir energetikos ministerija). Svarbiausia, kas budinga DJMP ir kuo jie skiriasi nuo jprastiniy
eismo tyrimy, apsaugancCiy miestus nuo pagrindiniy jy keliamy problemuy, yra tai, kad juose derinamas eismo ir miesty
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planavimas. Taigi, ] miesto tapatybe ir jam keliamus urbanistinius tikslus Zitirima labai rimtai, didelis démesys skiriamas
kiekvienai jo teritorijos detalei (Darnaus judumo skyrius).

Be to, dar vienas svarbus darnaus judumo aspektas, kuris per pastaruosius 20 mety buvo ypa€ pabréziamas planuojant
miestus ir kaimus, yra dviraCio, kaip kasdienio gyventojy judéjimo ir prekiy gabenimo priemonés, naudojimas.
Integruojant dviraCius | transporto sistemg, siekiama daugelio tiksly, pavyzdziui, mazinti energijos suvartojimg, mazinti
triukSmg ir tar§g mieste, ypaC gerinti miesto mikroklimatg, didinti eismo saugg, saugoti visuomenés sveikatg ir gerinti
miesto ir tarpmiestine aplinkg tvarumo pozilriu. Nacionalin€je dviraCiy transporto strategijoje iSdéstytos pagrindinés
politikos kryptys ir gairés konkretiems veiksmams, kuriais siekiama skatinti vaziavimg dviraCiais, jvertinant ir remiantis
tarptautine gergja patirtimi (Aplinkos ir energetikos ministerija). Tikimasi, kad jg jgyvendinant dviraCiy naudojimas bus

sklandziai integruotas | miesty ir kaimo vietoviy funkcionavimg, bus saugoma visuomenés sveikata, gerinama miesty ir
uZmiesCio aplinkos kokybé ir maZinamas su transportu susijes energijos suvartojimas.

Be to, nuo jstatymo Nr. 4710/2020 ,Elektromobilumo skatinimas ir kitos nuostatos” jsigaliojimo metropoliniy centry
savivaldybés, didZiosios ir vidutinio dydzio Zemyninés savivaldybés, sostiniy regioniniy vienety savivaldybés, taip pat
didziyjy ir vidutinio dydzio saly savivaldybés rengia privalomajj elektromobiliy jkrovimo plang (EV jkrovimo planas),
kuriame numato, kad jy administracinése ribose bus jrengta pakankamai standartiniy arba didelés talpos vieSai prieinamy
elektromobiliy jkrovimo punkty ir stovéjimo viety.

e S vedija

Svedija deda daug pastangy skatindama darny miesto transportg ir nuolat stengiasi gerinti esamg padétj. Toliau
apzvelgiama dabartiné darnaus miesto transporto padétis Svedijoje (Kenworthy, 2020).
e VieSasis transportas. Svedija gali pasigirti pladia ir gerai iSvystyta vieSojo transporto sistema, ypaé tokiuose

didZiuosiuose miestuose kaip Stokhoimas, Geteborgas ir Malmé. éia sistemg sudaro autobusai, tramvajai,
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priemiestiniai traukiniai ir metro, tod€l gyventojai gali naudotis patikimomis ir veiksmingomis alternatyvomis
asmeniniams automobiliams.
Investicijos j infrastruktlirg. Svedijos vyriausybé daug investavo j infrastruktlrg, kad paremty tvarius susisiekimo

bldus, jskaitant apima vieSojo transporto tinkly plétrg, dviraCiy taky ir péstiesiems pritaikyty zony klrimg ir
jvairiy transporto rasiy susisiekimo gerinima.
Dviradiy sporto_skatinimas. Svedijoje vaZiavimas dviradiu yra populiarus, ypa¢ miestuose, kur gausu specialiy

dviraCiy taky ir dviraCiy dalijimosi programy. Tokiuose miestuose kaip Stokholmas ir Geteborgas jgyvendinamos
vaziavimg dviraCiais skatinanCios priemonés, pavyzdZiui, tiesiami nuo automobiliy eismo atskirti dviraCiy takai ir
teikiamos subsidijos elektriniams dviraCiams jsigyti.

SpusC€iy mokesCiai. Stokholmas ir Geteborgas jgyvendino splsCiy mokesCiy programas, kad sumaZinty eismo
spUstis ir oro tar§g miesty centruose. Sie mokes&iai neskatina naudotis asmeniniais automobiliais piko valandomis
ir generuoja pajamas, kurias galima reinvestuoti j darnaus transporto infrastrukttrg.

Elektromobiliy skatinimo priemonés. Svedija sidlo Jvairias paskatas, palaikanCias elektromobiliy naudojimg,
jskaitant atleidimg nuo mokescCiy, lengvatinius stovéjimo mokesCius ir galimybe naudotis autobusy juostomis. Tai
skatina atsisakyti iSkastiniu kuru varomy automobiliy, prisideda prie mazesnio iSmetamyjy terSaly kiekio ir
geresnés oro kokybés.

Technologijy integravimas. évedija pritaiké technologijas, kad padidinty miesto transporto efektyvumg ir

prieinamuma. Tai apima iSmaniyjy telefony programéliy naudojimg kelioniy planavimui, tikruoju laiku teikiamg
informacijg apie eismg ir skaitmeniniy biliety sistemas, todél gyventojams lengviau naudotis vieSuoju transportu ir
kitomis tvariomis transporto riGsimis.
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e Démesys tvarumui. évedijoje vis labiau suvokiama tvarumo svarba planuojant miesty transportg ir formuojant

politikg. Vietos valdZios ir transporto institucijos teikia pirmenybe iniciatyvoms, kuriomis maZinamas anglies
dioksido iSmetimas, skatinamas energijos vartojimo efektyvumas ir gerinama bendra gyvenimo kokybé.
Svedija aktyviai kuria ateitj, kurioje miestai bus ekologiSkesni, patogesni gyventi ir maZiau priklausomi nuo iSkastinio
kuro. Remdamasi Siais laiméjimais ir toliau diegdama naujoves, Svedija yra pasirengusi toliau tobulinti savo miesty
transporto sistemg, uztikrindama Sviesesneg ir tvaresne ateitj ateinanCioms kartoms.

e lLietuva

eV WV -

transporto priemoniy diegimo skatinimas Lietuvoje yra didziulé problema. Dél mazy pajamy ne visi Salies gyventojai gali
sau leisti jsigyti naujus ar net maziau tarSius automobilius, jskaitant elektrinius. Vis délto elektromobiliy skaiCius auga dél
vyriausybés vykdomos subsidijy politikos. Antra, asmeniniy automobiliy skaiCius yra labai didelis. Lietuvoje gyvena 2,8
min. gyventojy, o jie atitinkamai turi 1,6 min. automobiliy, t. y. asmeninis automobilis lietuviui yra ypatingas dalykas. Vis
délto Lietuvoje pastebimas jaunosios kartos, ypaC didesniuose miestuose, pokytis, nes nuosavo automobilio turéjimas
nebéra prioritetas, o jaunoji karta sgmoningai renkasi tvaresnes keliavimo galimybes. TreCia, Lietuvos miestai turi
orientuotis | mazos tarSos zonas. Apskritai Salis turi sutelkti démesj | principo ,terS€jas moka” integravimg | mokesCiy
sistemg. Ketvirta, miestai turi keisti vieSgjj transportg taip, kad jis buty pritaikytas kiekvieno Zmogaus poreikiams
(,Lithuania’s roadmap to a greener transport landscape®).

® Kipras
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e &

technologines ir teisines kliltis. Pirma, didelé kliGtis Kiprui yra ribotas finansavimas, kuris daro jtakg ekologiSko judumo
projekty spartai ir apim iai. Investicijos j infrastruktlirg, pavyzdZiui, elektromobiliy jkrovimo stoteles ir vieSojo transporto
tobulinimg, yra batinos, taCiau brangios, o biudZeto apribojimai gali trukdyti Sioms iniciatyvoms (,,Cyprus Mail“, 2021). Be
to, pastebima, kad Kipre pirmenybé teikiama asmeniniams automobiliams, o tai tampa pagrindine kliGitimi skatinant
vieSuosius ir alternatyvius susisiekimo bldus. Dél Sio kultUrinio polinkio bUtina rengti tikslines visuomenés Svietimo ir
informavimo kampanijas, kad bty pakeistas poziUris ir skatinama diegti tvaresnius susisiekimo bldus (,Sustainable

eV V-

e &

teisés akty derinimas su ES direktyvomis yra sudétingas ir daug laiko reikalaujantis procesas. Todél dél teisinio
sudétingumo gali sulététi naujos ekologiSko judumo politikos priémimas ir veiksmingas jgyvendinimas (Europos Komisija,
n.d.).

e ltalija

Eismo spUstys Palerme yra didelé klilitis tvariam vystymuisi: 100 gyventojy tenka 61 automobilis, o tai pranoksta kity
Italijos miesty rodiklius (U-SOLVE, 2022). Si pernelyg didelé priklausomybé nuo asmeniniy transporto priemoniy
prisideda prie kritinés judumo padéties mieste, sukeldama neigiamg poveikj miesto aplinkai ir jo gyventojams (Migliore,
M., D'Orso, G. ir Caminiti, D.; 2020). Palerme aktualios judumo problemos kyla dél padidéjusio poreikio susisiekti su su
Svietimo jstaigomis, vieSosiomis jstaigomis, kultlros ir laisvalaikio objektais, ligoninémis ir komerciniais centrais. Be to,
padidéjus gyventojy skaiCiui kaimyninése savivaldybése, padaugéjo gyventojy, kurie vazinéja | darbg, o tai dar labiau
sustiprino miesto, kaip pagrindinio Siciliios centro, vaidmenj. Dél iSsibarsCiusios pramoninés veiklos didéja spUstys
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pagrindiniame keliy tinkle (U-SOLVE, 2022)." Palermas susiduria su tarpusavyje susijusiomis problemomis, jskaitant
nepakankamas vieSojo transporto paslaugas, tvariy alternatyvy trikumg ir nepakankamg ,tausojamojo judumo”
infrastruktlrg, pavyzdZiui, pésCiyjy zonas ir dviraiy takus (Migliore, M., D'Orso, G., & Caminiti, D.; 2020)° . Atlieky
tvarkymas, judumas ir Zalioji infrastrukttra jvardijamos kaip esminés darnaus vystymosi sritys, reikalaujanCios kultdriniy ir
elgsenos pokyCiy (U-SOLVE, 2022)%. Vis délto Palermas susiduria su létu darnaus judumo projekty jgyvendinimu,
politinémis ir administracinémis problemomis ir alternatyviy infrastruktlry trikumu, todeél vaikSCioti pésCiomis ar
vaZiuoti dviragiu kartais tampa nesaugu (,La mobilita sostenibile e il trasporto pubblico locale, 2023)* . Sie veiksniai
bendrai trukdo siekti paZangos kuriant tvaresne miesto transporto sistema, kaip pabréziama jvairiose ataskaitose ir
tyrimuose.

e Graikija
Viena rimCiausiy Graikijos problemy, susijusiy su darniu judumu mieste, yra nenuosaikus automobiliy naudojimas. Dél
prasto transporto planavimo ir alternatyviy vieSojo transporto priemoniy trikumo gyventojai beveik visada j darbg ir
atgal vyksta automobiliais. Dél to susidaro didelés transporto spuUstys, kurios ypa€ daznos dideliuose Graikijos miestuose
ir kurias lemia keli veiksniai: daugumoje miesty néra kity transporto priemoniy, iSskyrus autobusus, vis daugiau Zmoniy
vis dazniau naudojasi vieSuoju transportu, didéja automobiliy skaiCius keliuose ir prastai valdomas miesty keliy tinklas
(Dimitriadis, 2019). Dél minéty prieZasCiy daugumoje miesty centry susidaro nepalankios sglygos gyventojams.

Be to, Graikijos miesty centruose trUksta erdvés, daug ir daZnai netvarkingai vaZiuojama automobiliais, did€ja tarSa ir
triukSmas. Tvariy sprendimy pasirinkimas, pavyzdZiui, dviraCiy, kaip kasdienés transporto priemonés, naudojimo

1 WP3 ENTREPRENEUR ECOSYSTEM ANALYSIS- ITALY/PALERMO CASE, U-SOLVE , 2022
27r.11i8nasa.
37r. 1i8nada.
* La mobilita sostenibile e il trasporto pubblico locale, Carnera dei deputati Seiviiz tiuc: (X X L27islatura), 2023.
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didinimas, duoty daug naudos. Graikijos aplinkos ir energetikos ministerija, vykdydama savo atsakomybe ir politikg,
susijusig su tvaria miesty plétra ir klimato kaitos problemy sprendimu, parengé Nacionalinés dviraCiy transporto
strategijos (graik. NPS) projekta, kuriame iSdéstytos pagrindinés politikos kryptys ir gairés dél konkreCiy veiksmuy,
skatinanCiy dviraCiy naudojimg sektoriy intervencijy lygmeniu, remiantis geriausia tarptautine patirtimi (Aplinkos ir
energetikos ministerija).

° évedija
Darnus miesto transportas Svedijoje susiduria su keliomis kliGitimis ir i§80kiais, nepaisant to, kad Salis garséja kaip
ekologiSkai sgmoninga ir turinti gerai iSvystytg infrastruktUra.

e Priklausomybé nuo automobiliy. Svedijoje, kaip ir daugelyje kity iSsivysCiusiy Saliy, susisiekimas labai priklauso
nuo automobiliy. Si priklausomyb& nuo asmeniniy transporto priemoniy prisideda prie spUsCiy, oro tarSos ir
Siltnamio efektg sukelianCiy dujy iSmetimo.

e Infrastruktlros apribojimai. Nors évedija investavo | vieSojo transporto infrastruktlrg, tam tikrose vietovése, ypaC
kaimo regionuose, kur vieSojo transporto galimybés gali bUti ribotos arba jy iS viso néra, jos vis dar triksta. Gerinti
infrastruktlrg, kad ji bUty pritaikyta tvarioms susisiekimo rtSims, tokioms kaip vaZiavimas dviraCiu ir &jimas
pésCiomis, gali bUti sudétinga, ypaC senesniuose miestuose, kur gatvés siauros ir vietos nedaug.

e Oro salygos. Svedijos atSiaurios Ziemos gali apsunkinti galimybes naudotis darnaus susisiekimo bidais, pvz.,
vaziuoti dviraCiu ir eiti pésCiomis. Dél sniego ir ledo vaziuoti dviraCiu gali bQti pavojinga, o trumpesnis Sviesus

paros metas Ziemg gali atbaidyti Zmones nuo éjimo pésCiomis ar vaZiavimo dviraCiu.
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e Miesty plétra. Miesto plétra, ypaC didZiuosiuose miestuose, pavyzdziui, Stokholme ir Geteborge, didina atstumus

tarp gyvenamuyjy rajony, darbo viety ir patogumy, todél vieSasis transportas tampa maziau patogus ir skatina
naudotis automobiliais.

e |3laidos ir prieinamumas. Svedijoje vieSasis transportas i$ esmés gerai iSvystytas, tadiau biliety kaina gali bdti
kliGtis kai kuriems, ypaC mazas pajamas gaunantiems asmenims. Norint skatinti naudotis vieSuoju transportu,
bltina uztikrinti, kad jis iSlikty prieinamas visiems gyventojams.

e Elgsenos modeliai. Keisti jsiSaknijusig elgseng ir pomégj keliauti automobiliu gali blti sudétinga. Nepaisant tvariy
susisiekimo budy naudos aplinkai ir sveikatai, daugelis Zmoniy vis dar teikia pirmenybe patogumui ir suvokiamam
komfortui naudodamiesi asmeninémis transporto priemonémis.

e Politika ir reguliavimas. Svedija jgyvendino jvairiy srigiy politikg ir reglamentus, skatinan&ius tvary susisiekima,
pvz., Stokholme ir Geteborge jvestas mokestis uzZ spUstis ir paskatos elektra varomoms transporto priemonéms,
taCiau gali prireikti iSsamesnés ir nuoseklesnés politikos, kuri dar labiau skatinty rinktis tvary transportg.

e |Integracija ir transporto jungtys. Autobusy, traukiniy ir dviraCiy transporto infrastruktlros sklandi integracija ir
skirtingy susisiekimo rusSiy jungtys gali padidinti tvaraus transporto patrauklumg ir veiksminguma.

Sioms kliGtims ir i$30kiams $alinti reikia jvairiapusio poZilrio, apiman&io investicijas j infrastruktiirg, politines
intervencijas, visuomeneés informavimo kampanijas ir priemones, skatinanCias rinktis tvary transportg. Siekiant jveikti Sias
kliditis ir sukurti tvaresnes Svedijos miesty transporto sistemas, bitinas valdZios institucijy, miesty planuotojy, jmoniy ir

bendruomenés bendradarbiavimas.
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